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Die selbsttdtige Sicherungsanlage
der Berliner Nordsiid - S - Bahn

Selbsttitige Strecken- und Bahnhofsblockanlagen finden
im In- und Auslande in stetig zunehmendem MafBle Ver-
wendung; ihre Vorteile fiir Sicherheit, Betrieb und Wirt-
schaftlichkeit des Eisenbahnverkehrs werden von allen-Fach-
leuten anerkannt. Fiir
die piinktliche, sichere
und stérungsfreie Ab-
wicklung des - inner-
stadtischen Schnellver-
kehrs sind sie unent-
behrlich, -
Die selbsttitige Signal-" ~
anlage der Berliner -
Nordsiid-S-Bahn ist so
eingerichtet, daBl Ziige
von 140 m Linge im
1%/2- Minuten- Verkehr
piinktlich und sicher
umlaufenkénnen, Sieist
mit den bei der S-Bahn
{iblichen dreibegriffigen
Doppel - Lichtsignalen
undelektromechanischenFahrsperrenausgeriistet. ZweiNach-
riicksignale hinter jedem Einfahrsignalsowieeine grofeAnzahl
von Zwischensignalen erméglichen die geforderte Zugdichte.
Die von den VES (Vereinigte Eisenbahn-Signalwerke)

entworfene und gebaute Signalanlage ist von besonderer’

~ Bedeutung,
weil die ge-
wiahitz neu-
artige Aus-

fithrungsform

Bild 3. Dreistelliges Zweiphasen-
Motorrelais (Blockrelais) zur Steue-

Halbselbsttitiges Stellwerk ,Stu*, rungder dreibegriffigen Signale und
Herstellung der Blockabhingigkeit

Bild 2.

Stettiner Bahbnbof :
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Bild 1. Innere Nachriicksignale fir die beiden Einfabrten ,,St#",
Stettiner Babnbof

einen erheblichen Fortschritt in der Technik der selbst-
titigen Streckenblockanlagen darstellt. Durch Entwicklung
der neuen Einrichtungen ist es gelungen, die Anschaffungs-,
Betriebs- und Unterhaltungskosten fiihlbar herabzusetzen,
' die Sicherheit weiter
zu erhéhen und die
Fliissigkeit des Zugver~
kehrs zu steigern.
Wiahrend die Block-
abhingigkeit zwischen
den einzelnen Signalen
dieden Abfall des Block-
relais, sowie das Auf-
haltgehen des Signals
und der Fahrsperre
iiberpriift, bisher durch
Blockkabel hergestellt
wurde, wird bei der
neuen Anordnung nach
einer von 'den VES
im Jahre 1929 erstmalig
entwickelten einfachen
Weise diese Abhingigkeit ebenso wie die Steuerung des
dritten Signalbegriffes ohne Blockleitungen durchgefiihrt.
Dadurch werden die Anschaffungs- und Unterhaltungs-
kosten ermiBigt, die Ubersichtlichkeit erhdht, dié Stdrungs-
empfindlichkeit herabgesetzt und die Sicherheit gesteigert.
Die Signale : '
sind als Re-
laissignale
ausgebildet,
wobeies mog-

Bild 4. Selbsttitiges Blocksignal (Relaissignal)
mit Fabrsperre, Schaltschrank und Reserve-
batterien
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lich ist, die drei Signalbegriffe Griin-
Griin, Griin-Gelb und Gelb-Gelb in
einfacher Weise zu erzeugen. Bei
geringem Raumbedarf, -niedrigem
Preis und hochwertiger Optik bieten
die Relaissignale den groBen Vorteil,
daB sich im Lampenstromkreis keine
Kontakte befinden; Kontaktstérun-
gen sind also unméglich, Die Si-
ignale haben Doppelfadenlampen. Der
Reservefaden erhilt erst nach Durch-

brenpen des Hauptfadens volle
Spannung. Jedes Signalbild hat
also sein ' eigemes Reservelicht,

was erhebliche Vorteile fiir die
glatte Durchfiihrung des Zugver-
kehrs und damit auch fiir die
Sicherheit hat.

Auf konstruktive und elektrische
Durchbildung aller Relais ist groBte

"

Bild 6. Gleichstrom-Hilfsrelais mit fiinf Umschaltern
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Bild 5. _Halb;felb:tt"z"tiges Einfahrsignal
»Stu' mit Abzweiggriinrechts, Ersatzsignal
und Bremspfeil
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zur Herstellung der Blockabbingigkeit in Verbindung
mit dem dreistelligen Blockrelais

Sorgfalt verwendet. Ihre Zahl ist auf ein Mindestmaf} _ge-
bracht. Hochwertige Baustoffe, Ausnutzung aller Vorteile

neuzeitlicher Fabrikations-
technik, sowie genaue Priif-
methoden bieten die Gewéhr,
dafl die Relais in jahre-
langem Betrieb stérungsfrei
und sicher arbeiten. Aus-
wechselbarkeit der Relais
ohne Lésen von Leitungen
erleichtert die Unterhaltung.

Die Gleisstromkreise sind
mit Drosselstéfen ausge-
Sorgfaltig gefertigte

Kondensatoren erméglichen

riistet.

kleine DrosselstoBabmessun-
gen, heben die induktiven
Verluste der DrosselstoBeauf

und dienen zur Dimpfung
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Bilds.S Iromq)ersorgun gsanlageim Relaisranm,,Stu' mit selbst-
titiger Umschalteinrichtung vom Babn- auf das Bewag-Netz

'

des KurzschluBstromes. Der Energie-

verbrauch eines solchen Gleisstrom-

" kreises ist gering.

Wihrend die Gleisstromkreise mit
Riicksicht auf den Triebstrom mit
Wechselstrom betrichen werden,
werden Signallampen, Fahrspe;ren;
antrieb und Hilfsrelais aus "dem
Wechselstromnetz iiber einen Trok-
kengleichrichter
Eine Pufferbatterie von

mit Gleichstrom
gespeist,
28 Volt Strom-
belieferung bei Ausfall des Netzes,
wodurch eine hohe Betriebsbereit-

iibernimmt die

schaft erreicht ist.

Der Energieverbrauch simtlicher
Einrichtungen konnte erheblich ge-
senkt werden. Er betrdgt hier nur
noch etwa 100 VA je Blockstelle,
Dies ist nicht nur giinstig fiir die

Bild 7. Kondensator-Drosselstofs

Anschaffungs- und Betriebskosten, sondern erleichtert auch
die Unterhaltung und erhdht den Sicherheitsgrad, da bei

den niedrigen Schaltleistun-
gen der einzelnen Kontakte
die Stérungsempfindlichkeit
gering ist.

Die neuen Einrichtungen
sind auf Grund sorgfiltigster
Untersuchungen und jahr-
zehntelanger Erfahrungen
der Vereinigten Eisenbahn-
Signalwerke im Bau selbst-
titiger Blockanlagen fiir In-
und - Ausland
Ihre Vorteile kommen dem
starken Bediirfnis des Be-
nach Einfiihrung

entstanden.

triebes
selbsttitiger Signalmittel in

weitem Mafle entgegen.
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